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1 Forord

Dette notat er udarbejdet for Syddjurs Kommune af trafiksikkerhedsrevisor og trafikplanlaegger Erik
Gersdorff Stilling, TRAFIKSTIL i samarbejde med Jan Luxenburger fra firmaet Luxenburger Trafiksik-
kerhed & Vejteknik.

Vurderingerne i dette notat er baseret pa gentagende observationer pa straekningen, som er sket pa
forskellige tidspunkter af degnet, pa forskellige arstider og som béde giende, cyklende og bilist.

Notatet er udarbejdet som bidrag til Syddjurs Kommunes undersggelse af forskellige muligheder for at
fredeliggore trafikforholdene pa Byvej, herunder at forbedre forholdene for cyklister og fodgangere.
Det er desuden et gnske fra Syddjurs Kommune, at fortove/sidearealer langs Byvej skal udvides, s& der
er plads til at skabe mere liv i omrédet.

Losningsforslag og afgraensninger er dreftet og udarbejdet i samarbejde med projektleder Lukas Peter
Bjorn Wassberg, Plan og udvikling, Syddjurs Kommune, samt fagpersoner Mobilitet og Arealdrift,
Syddjurs Kommune.

Projektstraeekningen er afgrenset til Byvej, men efter aftale med Syddjurs Kommune indeholder dette
notat ogsa enkelte fokuspunkter og anbefalinger til tiltag, som ligger uden for projektomradet, da en
evt. &ndring af vejforholdene ogsa kan medfere konsekvenser pa det omkringliggende vejnet.

Notatet omfatter:

o Beskrivelse af eksisterende forhold

e Generelle trafikale udfordringer

e Oversigt over potentielle principper for fredeliggorelse af straekning, samt fordele og ulemper
ved disse

e Anbefaling af tiltag

e Fokuspunkter i forsggsperiode (ca. 1 &r)
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2 Sammenfatning

Ud fra et trafiksikkerhedsmeessigt perspektiv anbefales det, at Byvej ensrettes i vestgiende retning, og
at der etableres cykelsti for modstrgmstrafik. Denne lgsning tilgodeser trafiksikkerhed og tryghed for
cyklister, samtidig med at biltrafik og varelevering fortsat kan kerer hele vejen gennem Byve;.

Det kan ikke undgis, at en fredeliggarelse af Byvej og en forbedring af trafiksikkerheden af iseer kryd-
set Byvej-Rosenholmvej vil pavirke biltrafik og varelevering, men det vurderes, at en ensretning vil
have markant mindre indvirkning end fx etablering af et gennemkerselsforbud.

Alternativt kan det overvejes at lave gennemkorselsforbud for biltrafik pa Byvej — fx med fysisk bloke-
ring mellem Brovej og Lillevej. Denne lgsning vil dog gge biltrafikken pa Lillevej og Brove;j.

l Zndret udformning af Engvej
[
Zndret 30 km/t zone /

Fodgeengerfelt pa 40 km/t zone
Tingvej flyttes hertil

Hgjresving forbudt
for lastbiler fra Byvej

Signalregulering udvides, sa
den omfatter cykler fra Byvej +
fodgeengere over Rosenholmvej

Bump (30 km/t)

Fodgeengerfelt
nedlaegges

0 30m 80 m

(CC BY) Klimadatastyrelsen

Figur 1 Grov illustration af anbefalede tiltag. Neermere beskrivelse findes i afsnit 6.
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3 Eksisterende forhold pa Byvej

Byvej er ca. 200 m lang og afsluttes i begge ender i T-kryds, hvor trafik fra Byvej er palagt vigepligt.

Der er dobbeltrettet trafik pa ca. 5-5,5 m bred kerebane. To raekker brosten adskiller karebane og for-
tov. Fortov i begge vejsider varierer i bredde. Generelt er det ca. 1,3 m bredt, men varierer mellem ca. 1
m og ca. 2,5 m. I begge vejsider ligger fortov i niveau med kerebanen. Der er ingen cyklistfaciliteter pé
strekningen.

Byvej ligger i 40 km/t zone (skiltet med E48.4). Umiddelbart for T-krydset ved Tingvej ophgrer 40
km/t zone, og anbefalet 30 km/t zone omkring Tingvej starter (skiltet med E53).

Der er parkeringsforbud uden for afmerkede bise pa hele Byvej. Parkering langs vejen er afmeerket
folgende steder:

e Vejens sydside:
o 4 base ved bageren (bése rager 0,4 m ud pa kerebanen)
o 3 bése ved Byvej 9 (bése rager 1,5 m ud pi kerebanen)
o 4 bése ved Total Reklame/Mr (tgjbutik)
o 6 base ved Kids (tgjbutik) og blomsterhandler
e Vejens nordside:
o 2 bése ved ejendomsmaegler
o 3 base ved apotek
o 2bése ved Amanda (spisested)
e  @vrig parkering med vejadgang til Byvej
o Stor flisebelagt p-plads ved 365 dagligvarebutik (Der er vejadgang gennem p-plads til
Nyvej)
o Asfalteret p-plads ved Byporten
o P-plads bag Amanda (béde privat og kommunal del)
o Privat p-plads ved Skov Revision

P-pladsen bag Amanda (delvist i grus og delvis fast belaegning) er uden afmerkede p-base. Parkering
pa pladsen er diffus og pladsen udnyttes ikke optimalt. Selv om der er skiltet til p-pladsen, benyttes
den kun i begraenset omfang. Dette kan skyldes, at den ligger lidt tilbagetrukket (lettere skjult). Det
kan desuden skyldes, at dens placering muligvis opleves som liggende langt fra bilisternes gnskede
mal, selv om der begranset parkering andre steder i midtbyen — fx ved den gamle skole og ved radhu-
set. Begge ligger 300-400 m fra p-pladsen bag Amanda. NB. Den vestlige del af p-pladsen er privat.
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3.1 Trafiktal

Syddjurs Kommunes estimerede trafiktal (baseret pdA GPS-data) viser, at arsdegnstrafikken pa Byvej
er ca. 1.250 karetgjer. I morgenspidstimen korer der i alt ca. 100 keretgjer, og i eftermiddagsspidsti-
men kegrer der i alt ca. 150 koretgjer pa Byvej.

GPS-data mélt p4 den midterste del af Byvej viser, at gennemsnitshastigheden i begge korselsretninger
er ca. 25-30 km/t. 85%-faktilen viser, at 85% af trafikanterne hgjst kerer 35-38 km/t. Der er kun be-
greenset variation i hastighedsbilledet for morgen- og for eftermiddagstrafikken.

Det bar bemaerkes, at trafiktallene er fra for dbningen af den nye skole.

Der er ingen tilgaengelige trafiktallinger for cyklister og fodgengere, men vejen indgar som en af de
primere ruter til skole og fritidsaktiviteter.

Der er ingen tellinger af tung trafik, men umiddelbart vurderes straekningen ikke belastet af ret meget
tung trafik, som ikke har @rinde pa Byvej. Den samlede mengde af tung trafik vurderes pa baggrund af
gentagende observationer pa straeekningen at veere begranset.

Det kan evt. overvejes at foretage en trafiktaelling, som kan klarlaegge de konkrete trafikmengder for
de forskellige trafikantgrupper.
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3.2 Trafikstramme til Byvej
En evt. ensretning i vestgiende retning af Byvej vurderes have meget begraenset betydning for bilisters
rutevalg og ikke mindst for turleengden og keretiden i forhold til de eksisterende vejadgange.

Nedenstaende viser de anbefalede ruter frem til apoteket pa Byvej jf. Google Maps. Undersggelsen vi-
ser, at bilister med rute fra hele oplandet og fra stort set hele Hornslet anbefales at kore til Byvej via
Rosenholmvej. Kun bilister, som starter deres rute pa Tingvej-Toftevej pa straekningen mellem Birke-
vej og Brovej bliver ledt via Byvej i gstgéende retning.
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Figur 2 Trafikstremme til apoteket pa Byvej. Baseret pa anbefalede ruter i Google Maps

Det bar dog bemaerkes, at Google Maps i morgen- og eftermiddagstrafikken guider trafikanter fra vest
via Tingvej og Byvej i gstgdende retning, men rejsetiden er den samme som via Birkevej. Dette kan
skyldes forsinkelse i det nye signalanleeg ved Stadionvej. (NB. Det er uklart, hvordan Googles algorit-
mer for rutevalg fungerer, og om forsinkelser fra vejarbejdsperioden under etablering af signalregule-
ringen har indflydelse pa de aktuelle anbefalinger til rutevalg, som Google Maps viste ved undersggel-
sen 22/8 2025. Det kan ikke afvises, at rutevalget andres til Birkevej, nér signalanleegget har varet i
funktion i en periode.)

For trafikanter med destination i den vestlige ende af Byvej, fx ved 365 eller bageren, foreslar Google
Maps den samme rute, som hvis destinationen er i den gstlige ende af Byvej, fx ved apoteket. Dog vil
de forholdsvis fa bilister, der ankommer fra vest, blive ledt via Tingvej/Byvej krydset. For disse trafi-
kanter vil ruten via Birkevej blive 1-2 minut leengere. Det er muligt, at nogle i stedet veaelger at kore via

Nyvej.
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3.3 Trafikulykker

I perioden 2020-2024 har politiet registreret 2 ulykker pa Byvej:

o 2 pékersler af parkeret koretaj ved bageren. Begge i dagtimerne, hvor der var dagslys. Kun ma-
teriel skade

Der er ikke registreret ulykker med gdende eller cyklende — heller ikke i perioden 2015-2019.

Ulykkesbilledet viser saledes ikke et trafiksikkerhedsproblem, men pakersler af parkerede biler ved
bageren viser, at det er problematisk, at p-lommerne ligger delvist pa kerebanen, og desuden teet pa T-
krydset ved Tingve;j.

3.4 Varetransport

Syddjurs Kommune har i 2025 lavet en spergeundersggelse blandt butikker og virksomheder omkring
Byvej, for at klarleegge omfanget af varetransport. Det er dog ikke alle virksomheder, der besvarede un-
dersggelse, men undersggelsen giver et indblik i en del af varetransporten.

I alt 10 ud af 13 virksomheder besvarede undersagelsen:

e Spisested: Ca. 13 lastbiler og 4 varebiler per uge. Kommer i dagtimerne

e Spisested: Ca. 16 lastbiler og 6 varebiler per uge. Kommer i dagtimer

e Spisested: 1-2 lastbiler dagligt. I alt ca. 77 lastbiler/uge. Primeert Kkl. 6-7.

e Blomster: Ca. 5 lastbiler per uge. Kommer i dagtimer

e Coop 365: Ca. 14 lastbiler/uge. Kommer i dagtimer

e Total Reklame: Op til ca. 20 lastbiler per uge i hgjsaeson (september-november). Gvrig del af
aret ca. 6 lastbiler per uge. Kommer i dagtimer

e EDC: Ca. 1-2 varebiler per uge

e Tgjbutik: Ca. 5 varebiler per uge. Kommer i dagtimer

e Skobutik: Ca. 5 varebiler per uge. Kommer i dagtimer

e Apotek: Ca. 2 store varebiler dagligt. Levering hhv. nat og morgen. 1 lastbil ugentlig og 1 lastbil
hver anden uge. Al levering via p-plads pa bagsiden af apotek. Desuden kersel med 3 egne va-
rebiler, som korer ruter hhv. kl. 10 og kl. 14 hver dag

Samlet giver det ca. 62 lastbiler (op til ca. 77 i hgjsason for Total Reklame) per uge. Dertil kommer ca.
62 varebiler per uge i varierende storrelse. Omregnet svarer dette til ca. 15 lastbiler og 12 varebiler per
dag.

Det bar bemaerkes, at gennemkerende lastbiler og varevogne péa straekningen ikke indgar i ovenstaende
tal. Hvis der fx indferes hgjresvingsforbud fra Byvej mod Tingvej for lastbiler, kan det forventes, at
lastbiltrafik uden @rinde pa Tingvej i fremtiden vil veelge en anden rute. Dette er dog ikke klarlagt,
men som tidligere beskrevet vurderes den samlede mangde tung trafik pa Byvej at veere begraenset i
dag — og kan potentielt forventes at blive endnu mere begranset hvis der indferes hgjresvingsforbud
Byvej mod Tingvej for lastbiler.
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3.5 Andringer med ny skole
Den nye skole forventes generelt at medfare flere gdende og cyklende elever pa Byvej. Dels pé vej
til/fra skole og dels i lobet af skoledagen. Desuden vil der fortsat veere mange bern, unge og voksne,

som benytter Byvej, nir de skal til aktiviteter i idraets- og fritidsaktiviteter ved den nye skole, idraetshal
mv.

Stremmen af gdende og cyklende barn og unge pa Byvej i morgentrafikken sndres fra at have varet
rettet mod den "gamle skole” for alle elever, til at veere dobbeltrettet med mindre elever mod den
“gamle skole” og @ldre elever mod “den nye skole”.

Ny skole, hal
og boldbaner

-

-
-
-
4]
-

Gammel skole N \ /Ungdomsskole og klub

0 125 m 250 m
—1 —}

(CC BY) Klimadatastyrelsen

Figur 3 Primeer rute for lette trafikanter mellem gammel” og "ny” skole

Syddjurs Kommune har oplyst falgende:

e Klasser pa den "gamle skole” vil i lobet af skoledagen have enkelte aktiviteter pa den "nye
skole”/hallen og vice versa. Hornslet Skole anslér, at dette vil ske for ca. 15 skoleklasser om
ugen

e Der er ingen konkrete vurderinger af, hvor mange elever der vil ga eller cykle pa streekningen.
Hornslet Skole har i alt ca. 900 elever, hvoraf ca. 300-400 gér i 6.-9. klasse pa den nye skole.

e Fremtidig placering af ungdomsskolen/klubben forventes ikke medfere de store forandringer i
bornetrafikken, da juniorklubben bliver i eksisterende lokaler pd Rosenholmvej 1 i mindst 1 ar
endnu, hvorefter de méaske flytter til lokaler pa skolen pa Ballesve;.

e Klubben for storre barn kommer til at veere pa den nye skole, og vil primaert have aften-aktivi-
teter.

3.6 @vrige fremtidige andringer i byen

I forbindelse med det kommende kulturhusprojekt pa Nyvej/Tingvej er der overvejelser om at ind-
snavre vejprofilet pd Tingvej mellem Radhusparken og Kulturhuset. Dette vil muligvis medfere afledte
konsekvenser for varelevering i bymidten, og for trafikanternes generelle rutevalg.

Der er ogsa overvejelser om at forbyde hgjresving for tung trafik fra Byvej mod Tingvej for at fredelig-
gore bymidten. Dette kan ogsé fa betydning for de fremtidige trafikstremme i byen.
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I fremtiden forventes der at ske en stor udvidelse af boligmassen i den vestlige del af Hornslet. Udvi-
delsen vil med meget stor sandsynlighed medfare en betydelig foragelse af barn og unge, som skal via
Byvej til skole og fritid, da cyklister og fodgengere fra store dele af Hornslet Vest forventes at komme
til at feerdes pa veje som Amaliegdrdsvej, Ballesvej, Byvej og Engvej.
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4 Generelle trafikale udfordringer

4.1 Vejens design

Byvejs korebane er 5-5,5 m bred, hvilket er hastighedsdeempende. Men de snevre forhold kan ogsa
give udfordringer, hvis biler mgder modkerende brede karetgjer som fx lastbiler. Her kan brostens-
bénd og evt. fortov blive inddraget til kersel.

Saerligt ved p-lommer, som ligger helt eller delvist pa kerebanen, kan der opsté "problemer”, nér der
kommer modkerende, da den ene part mé holde tilbage for den modkerende. Dette gelder ikke
mindst, nar biler parkeres skavt i basen og dermed rager leengere ud pa kerebanen. Dette “"problem”
har dog en generel, hastighedsdeempende effekt.

Belysningen langs Byvej er parkarmaturer, som er placeret forskudt i begge sider af vejen. Det er
uklart, om de lave parkarmaturer opfylder belysningskravene.

4.2 Parkering

Parkering langs Byvej er en udfordring i forhold til at etablere sikre og trygge forhold for lette trafikan-
ter — og serligt for cyklister. Iszer ved bageren og ved Byvej 9 er forholdene kritiske, da parkeringsbése
ligger helt eller delvist pa kerebanen, og dermed tvinger cyklister l&engere ud pa kerebanen. Desuden
medforer parkeringslommerne, at fortovet indsnzavres lokalt.

Parkering ved bageren er serlig kritisk, fordi de har en del parkerende kunder i morgentrafikken, og
der dermed er stor udskiftning i p-basene, hvor bildgre samt ind- og udkersel fra p-lommer kan med-
fore farlige og utrygge situationer for cyklister.

Den offentlige parkeringsplads bag Amanda udnyttes kun i begraenset omfang — til trods for, at der an-
dre steder i midtbyen er mangel pa p-pladser. P-pladsen er delvist i grusbelaegning. Dette er ogséa do-
kumenteret i en parkeringsanalyse, som Cowi har lavet for Syddjurs Kommune i 2022. Den viser, at
der generelt er ledige p-pladser i Hornslet, men at pladserne ved Rosengarden og ved rddhuset har
meget hgj beleegningsgrad pa hverdage. P-pladsen bag Amanda havde pa intet tidspunkt i undersogel-
sen (hverdag og lordag) en belaegningsandel over 60%.
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Flere steder pé strackningen ligger 3 afmaerkede p-lommer i forleengelse af hinanden, og uden afstand
imellem lommerne. I praksis kan det veere meget vanskeligt at komme ind/ud af den midterste p-
lomme, da der er begranset plads til at mangvrere en sterre bil ind eller ud af p-lommen. Vanskelige
mangvrer gger risikoen for at overse cyklister og gvrige gennemkerende trafikanter.

Figur 4 Skrafoto af 3 taetliggende p-bése ved Byvej 9 [Kilde: skraafoto.dataforsyningen.dk]

Det anbefales:

e At p-lommer i vejens sydside ved bager/begravelsesforretning og ved Byvej 9 nedlaegges

e At p-pladsen bag Amanda opgraderes med asfaltering, optimeret indretning af tydelig marke-
rede p-base samt med bedre skiltning fra Byvej

e At alle p-lommer nedlaegges i den side af vejen, hvor evt. fremtidig cykelsti eller cykelbane pla-
ceres

e At afmerkning af 3 langsgdende, sammenhangende p-lommer @ndres til 2 sammenhangende
p-lommer samt et ophold pa 2 m for naste p-lomme

Hvis Byvej ensrettes i vestgdende retning, kan det overvejes at etablere en ekstra p-lomme ud for ejen-
domsmaegler i forleengelse af eksisterende p-lomme.

10
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4.3 Varelevering

Det anbefales, at kerebanen pa Byvej generelt friholdes til standsning ved varelevering med lastbil, da
de kan skabe oversigtsproblemer, fare og utryghed for lette trafikanter mv.

Generelt er de erhvervsdrivende i gstenden af Byvej beliggende inden for kort afstand (ca. 75 m mel-
lem blomsterhandler og Total Reklame). Det bor derfor i hgj grad veere muligt, at vareleverancer kan
ske fra faelles afleesningsplads, og derfra med pallelofter eller lignende.

Eksempler pé lgsninger:

e Areal pd sydsiden af Byvej mellem blomsterbutik og Rosenholmvej-krydset. Hvis der etableres
ensretning i vestgdende retning og cykelsti i sydside af Byvej, kan en afleesningslomme evt.
placeres mellem evt. cykelsti og fortov. Dermed skal lastbil krydse modkerende cyklister pé sti
for at komme ind til p-areal. Dette vurderes at vare en mere sikker lgsning, end hvis lastbilen
skal holde pa Byvej. Ud fra et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt vil det veere bedst, hvis ingen
lastbilstandsning og -aflaesning sker fra Byvej. En evt. afleesningslomme ber veere tydeligt af-
merket, s& den ikke anvendes til gvrig standsning og parkering. Lommen skal vaere udformet,
s& der ikke skal bakkes ved ind- og udkersel. Hvis aflaesningslommen etableres i niveau med
fortov, kan den indga i fortovsareal, nir den ikke anvendes til varelevering. (Se skitse)

. -

Figur 5 Grov principskitse af vareleveringslomme ved blomsterhandler, hvis Byvej ensrettes mod vest og der
etableres modstroms-cykelsti

e P-lomme foran apoteket kan evt. udnyttes til vareaflaesning for Totalreklame, apotek m.fl.
uden for apotekets dbningstider

e De eksisterende p-lommer foran Total Reklame kan evt. udnyttes til varelevering pd samme
made som skitseret ovenfor ved blomsterhandlerne — enten som et alternativ til en afleesnings-
lomme ved blomsterhandleren, eller som et supplement. Ud fra et trafiksikkerhedsmeessigt
synspunkt vil det vaere bedst, hvis ingen lastbilstandsning og -afleesning sker fra Byvej, men
lesningen vurderes at kunne etableres pa en sikker made. Det frarades at tillade gvrig anven-
delse lommen.

11
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4.4 Krydset Byvej-Rosenholmvej-Engvej

Der er i dag et signalreguleret fodgengerfelt mellem de to T-kryds. Begge sideveje har ubetinget vige-
pligt, og der er kun stoplinje pi Rosenholmvej. (ADT pa Engvej er ca. 300 jf. GPS-data.)

Engvej er en af de primaere veje for gdende og cyklende born og unge til udskoling og idraetscenter.

Som supplement kan der med fordelt skiltes med, at indkersel fra Rosenholmvej til Engvej kun er til-
ladt for beboere.

Krydset er udfordret at flere forhold:

12

Biler fra syd, som standser bag stoplinje, holder ude i Byvej-krydset og pavirker derfor side-
vejstrafik fra Byvej. Tilsvarende galder for biler fra nord, som standser bag stoplinje, og der-
med holder ude i Engvej-krydset og pavirker derfor sidevejstrafik fra Engvej. Forholdene kan
medfore farlige og utrygge situationer, hvor cyklister fra sidevejene fx krydser ind mellem hol-
dende biler

Der er begraenset oversigt til begge sider fra vigepligt pa Byvej pga. kurve og hak

Der er begraenset oversigt til begge sider fra vigepligt pd Engvej pga. bygninger og kurve
Engvej er smal og uden rabat mellem kerebane og husfacade, hvilket medferer risiko for pa-
korsel af gdende og cyklister pa Engvej i sydsiden (hvor de ofte feerdes i begge retninger pa vej
til/fra fodgaengerfelt). Risikoen forstaerkes af, at oversigtsforhold begrenses af husfacade teet
pa krydsets sydestlige hjorne

Det er utrygt og vanskeligt at overskue trafik for cyklister fra Byvej, som cykler frem til vigelin-
jen. Sarligt i trafikerede perioder kan det veere vanskeligt at overskue trafikken og finde et
passende “hul”. (ADT p& Rosenholmvej er ca. 9.000)

Hyvis cyklister fra Byvej kerer frem til vigelinje, og herfra ensker at krydse Byvej for at benytte
fodgengerfeltet, er det utrygt og vanskeligt at overskue, om der er svingende trafik pa vej mod
Byvej. Derfor krydser en del cyklister diffust Byvej inden for de sidste 50 m frem mod vigelin-
jen, for derefter at gé eller cykle pa fortovet frem mod fodgengerfeltet
Rosenholmvej-Byvej-krydset er ikke indrettet til fodgengere, som skal pa tveers af Byvej. Der
er ingen fodgengerfaciliteter, og det kan vare vanskeligt at orientere sig om, hvorvidt biler pa
Rosenholmvej har til hensigt at sving mod Byvej. Desuden kan det veere vanskeligt at vurdere,
hvor leenge biler fra nord har redt i fodgengerfeltets signalanlaeg.




TRAFIKSTIL

Det anbefales, at hele krydset bygges om:

e Det anbefales, at forholdene for iser lette trafikanter pa Engvej neer Engvej-Rosenholmvej-
krydset forbedres. Dette ligger dog uden for afgraensningen af dette projekt
e Andret signalregulering af krydset:
o Ved ensretning af Byvej mod vest kan det nuverende signalregulerede fodgengerfelt
evt. udvides, sé cykelstien pd Byvej ogsé indgar i signalreguleringen. Det samme geel-
der evt. fodgengerfelt pa tveers af Byvej

e

Figur 6 Grov principskitse af signalreguleret cykeltrafik fra Byvej og fodgengerfelt som del af eksisterende sig-
nalreguleret fodgaengerfelt pa tvers af Rosenholmvej

4.5 Krydset Byvej-Tingvej

Syddjurs Kommune har fiet henvendelser om oplevet kedannelser i morgentrafikken pa Byvej. Det er
dog uklart, hvor stort problemet reelt er. Syddjurs Kommunes mobilitetsafdeling er ikke bekendt med,
at der skulle vare problemer. Trafikanternes oplevelse af kadannelser og kapacitetsproblemer er sub-
jektiv og athanger i hgj grad af, hvad de er vant til. Desuden kan ventetid i kryds medfore, at trafikan-
ter veelger en anden rute, naeste gang de skal kgre i omradet. Modsat kan en forbedret trafikafvikling i
et kryds medfere, at flere trafikanter vaelger denne rute — hvilket kan modarbejde gnsket om en frede-
liggarelse af Byvej. Dette er ikke skrevet for at afvise de oplevede gener, men blot for at perspektivere
dem.

Det antages, at fodgaengerfeltet og skolepatruljens tilstedeverelse i morgentrafikken kan vaere medvir-
kende til, at venstresvingende fra Byvej oplever ventetid.

Hvis fodgangerfeltet flyttes nord for krydset, kan det forventes, at trafikafviklingen fra Byvej vil blive
forbedret, da venstresvingende ikke skal holde tilbage ved fodgaengerfeltet. Til gengeld skal hgjre-
svingende trafik fra Byvej holde tilbage ved fodgaengerfeltet. (GPS-data indikerer, at ca. 2 ud af 3 trafi-
kanter fra Byvej er venstresvingende i morgentrafikken.)

Det er sandsynligt, at nuvaerende bilister fra Tingvej (bade fra nord og syd) mod Byvej ved en evt. ens-
retning i vestgdende retning vil veelge hhv. Brogardsvej og Nyvej (afhangigt af, om de kommer fra nord
eller syd). Som vist i afsnit 3.2 vil det for langt de fleste bilister vaere lettest at kere via Rosenholmvej
ved en ensretning. Det antages, at ensretning af Byvej mod vest derfor vil reducere trafikken pa Tingvej
gennem krydset (og gennem midtbyen), og dermed kan medfere en bedre trafikafvikling fra Byve;j.

Det er uklart, hvordan en evt. ensretning vil pavirke trafikmaengden pa Lillevej og Brogérdsvej. Det er
dog sandsynligt, at der kun vil ske en begraenset &ndring.
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4.5.1 Hgjresvingsforbud for lastbiler

Syddjurs Kommune har overvejelser om hgjresvingsforbud for lastbiler for at begraense trafikken pa
Tingvej mellem Byvej og det kommende kulturhus. Et hgjresvingsforbud vil gere det mere trygt for
lette trafikanter at feerdes i krydset, safremt fodgaengerfeltet flyttes til nordsiden af krydset, da store
koretagjer medforer utryghed og potentielt aget ulykkesrisiko. Samtidig vurderes et forbud generelt at
medfore et fald i antallet af lastbiler pa Byvej. Omfanget er dog uklart, men dette vil ogsa have en tryg-
hedsskabende effekt.

Der antages kun at veere f4 lastbiler, som har erinde pa Byvej, som ogsé har @rinde pé Tingvej, og som
dermed péavirkes direkte af forbuddet. @vrige lastbiler med rinde pa Tingvej vil have mulighed for at
vaelge andre ruter via Birkevej, Nyvej, Toftevej, Brogardsvej mv.

Der bgr dog veere opmaerksomhed pa, at erfaringsmaessigt er det ikke alle trafikanter (i dette tilfaelde
lastbilchaufferer), som respekterer hgjresvingsforbud.

Tiltaget kan medfare, at lastbiler fra Byvej i stedet benytter vejen ind over p-pladsen ved Coop 365 og
videre via Nyvej.

Renovationskeretgjer mv. kan evt. fi behov for at omlaegge ruter som folge af ensretning og hajre-
svingsforbud.
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4.5.2 Gaende mellem skoler mv.

Under de eksisterende forhold krydses Tingvej via fodgaengerfelt ud for bageren (dvs. pa sydsiden af
Byvej), og via signalreguleret fodgengerfelt paA Rosenholmvej (dvs. pa nordsiden af Byvej). Dette med-
forer, at gdende skal krydse Byvej, hvilket enten kan ske via det gennemforte fortov langs Tingvej, dif-
fust pa Byvej-straeekningen, eller ved Rosenholmvej-krydset.

Krydsning via det gennemforte, brede fortov ved Tingvej er udfordret af, at vigepligten er trukket langt
tilbage og belaegningsmaterialer og -farver gor fortovsarealet diffust. Derfor er der ikke entydig og selv-
forklarende forhold, og fodgengere kan (med rette) veere usikre pa, om bilister holder tilbage for dem.

En del fodgengere krydser Byvej ved at skra hen over kerebanen mellem ejendomsmagler og bager.
Diffus (og ofte skra) fodgeengerkrydsning p& Byvej medferer risiko for utilstreekkelig orientering, aget
ulykkesrisiko og utryghed.

Det anbefales, at fodgaengerfeltet pa Tingvej flyttes nord for Byvej. Derved skal fodgengere ikke krydse
Byvej mellem de to fodgangerfelter. NB. Fodgangerfeltet benyttes af skolepatrulje, og der bar indten-
kes Toronto-blink, sa fodgaengerfeltet lever op til reglerne for skolepatruljer. E17-tavlen skal veere be-
lyst. Desuden skal det sikres, at der er tilstreekkelig belysningsniveau ved fodgengerfeltet.
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5 Potentielle tiltag for fredeliggarelse

Der er forskellige overordnede principper for fredeliggorelse af Byvej. De enkelte principper kan laves i
forskellige varianter, hvor dele af streekningen fx bibeholdes med dobbeltrettet biltrafik:

Ensretning (og etablering af cykelsti i begge vejsider samt smallere fortove)

Ensretning (og etablering af cykelsti for modkerende trafik)

Cykelgade 2-1vej
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Gennemkorsel forbudt Shared space/sivegade

\

Hvis Byvej skal ensrettes, vurderes det, at ensretning i vestgéende retning er den mest sikre lgsning.
Dette skyldes:

e Mulighed for at skabe sikker lgsning i Byvej-Rosenholmvej krydset ved signalregulering, da
cyklister fra Byvej ikke blandes med biltrafik fra Byvej, nar de far gront. Stoplinje for cyklister
kan traekkes forholdsvist taet pa krydset, hvilket begraenser mellemtid i signalanlaeg

e Huvis ensretning i modsat retning, medferer evt. signalregulering af cykel- og biltrafik fra Byvej
storre gener af trafikafvikling pad Rosenholmvej, da der vil vaere hyppigere og leengere grontid
fra Byvej

o Direkte adgang for biltrafik fra Rosenholmvej til butikker, erhverv og parkeringspladser i gst-
lige ende af Byvej

e Mulighed for at bibeholde parkering foran apotek, Amanda og ejendomsmagler, hvis lgsning
med cykelsti for modkerende velges

16




TRAFIKSTIL

e Bedre mulighed for hensigtsmaessig bibeholdelse af indgang til p-plads ved revisor, som ligger
meget teet pd Rosenholmvej-krydset

e Bedre mulighed for indpasning af evt. vareleveringslomme ved blomsterhandler og Total Re-
klame

Ensretning af Byvej kraever som udgangspunkt, at lasningen kombineres med signalregulering af By-
vej-Rosenholmvej, s& der kan skabes sikre og trygge forhold for cyklister fra Byvej.

5.1 Ensretning og cykelsti i begge vejsider samt smallere fortove

Byvej kan ensrettes i enten gst- eller vestgiende retning. Der kan ogsé laves en variation, hvor dele af
Byvej bibeholdes som dobbeltrettet.

I denne variation etableres 1,5 m bred cykelsti i begge sider af vejen, og der etableres et kantstensaf-
granset ensrettet karespor i midten af vejen (fx 3,25 m bredt).

Da den nuvaerende hastighedsdeempende effekt af smalt vejprofil og biler delvist parkeret pa kereba-
nen forsvinder, anbefales lgsningen kombineret med 2 stk. 30 km/t bump per 75 m. Desuden anbefa-
les det, at skiltning af 30 km/t zone @&ndres, sa den starter umiddelbart vest for Rosenholmvej-Byvej-
krydset.

5.1.1 Fordele:

o Sikre og trygge forhold for cyklister

¢ Ensretning forventes at reducere den samlede biltrafik og sandsynligvis ogsa det samlede antal
lastbiler pa Byvej. Dette geelder iser biler uden zrinde pa Byvej. Ensretning kan ogsé fé lokale
beboere med arinde pa Byvej til at vaelge at ga eller cykle i stedet for at kere i bil

5.1.2 Ulemper:

e Medfarer behov for indsnaevring af fortovsbredde, hvilket er i modsetning til projektenske om
bredere fortove langs vejen. Lokalt kan det desuden medfere meget smalle fortove pga. trapper
eller husfacader taet pa vejen. Dette har bl.a. negative udfordringer for tilgengeligheden, da
karestolsbrugere, blind og svagtseende, samt personer med barnevogn mv. kan have vanske-
ligt ved at komme forbi eller erkende forhindringerne

e Medfarer generelt behov for at nedlaegge parkeringsbase i begge sider af vejen. Hvis parke-
ringsbase langs vej bibeholdes, er der risiko for, at bildgre abner ind for cykelsti og dermed
kan medfore ulykker
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¢ Ensretning kan potentielt medfare gget trafik pa sideveje. Der kan evt. laves trafiksimulering,
hvis forholdet gnskes naermere belyst. Alternativt kan forsggsperiode benyttes til at vise evt.
udfordringer, som lgbende ber hindteres og afhjalpes

¢ Ensretning vil sandsynligvis gge trafikken pa Nyvej og Brogéardsvej, men der er uklart, hvor
meget

¢ Der kan komme en mindre ggning i antal lastbiler i den vestlige del af Byvej som konsekvens
af, at lastbiler ikke kan kare ud fra Byvej til Rosenholmvej. (Dette vurderes dog kun at geelde
lastbiler, som leverer via p-pladsen bag Amanda eller evt. bakker pé p-pladsen ved Bytorvet,
og derved kan returnere til Byvej-Rosenholmvej krydset)

¢ Ensretning kan medfore gget hastighed pa Byvej, da vejens nuvarende smalle vejprofil og par-
kerede biler ikke laengere vil pavirke gennemkegrende trafik. Der bar derfor etableres ha-
stighedsdeempende bump eller lignende

5.1.3 Samlet vurdering

Losningen anbefales ikke, da indsnavring af fortov er i konflikt med gnske om bredere sidearealer til
udeservering, butiksudstilling og andre aktiviteter.

Delvis ensretning, hvor der fx er dobbeltrettet trafik mellem Rosenholmvej og Byportens p-plads, fra-
rades, da det medferer problemer i forhold til erkendelse af afmaerkningen. Desuden vil bibeholdelse
af dobbeltrettet trafik fx mellem parkeringspladsen Mr-tgjbutik og Rosenholmvej medfere, at der fort-
sat er trafikale udfordringer for isaer cyklister, som skal krydse Rosenholmvej fra Byvej. Dels skal de
cykle ca. 60 m i blandet trafik pa Byvej. Dels skal kore ud fra Byvej sammen med biltrafik.

5.2 Ensretning og cykelsti for modkarende cykler

Byvej kan ensrettes i enten gst- eller vestgdende retning. Der kan ogsa laves en variation, hvor dele af
Byvej bibeholdes som dobbeltrettet for biltrafik.

I denne variation etableres kun 1,5 m kantstensafgraenset cykelsti i den ene side af vejen. Der etableres
et ensrettet karespor (fx 3,25 m bredt), som benyttes af bil- og cykeltrafik. Dermed benyttes samme
principper som for cykelgade, men streekningen skiltes ikke som cykelgade.

Da den nuvarende hastighedsdeempende effekt af smalt vejprofil og biler, delvist parkeret pa kereba-
nen, forsvinder, anbefales lgsningen kombineret med 2 stk. 30 km/t bump per 75 m. Desuden anbefa-
les det, at skiltning af 30 km/t zone andres, sa den starter umiddelbart vest for Rosenholmvej-Byvej-
krydset.

5.2.1 Fordele:

e Sikre og trygge forhold for cyklister — iseer for cyklister pa cykelstien (dvs. med kerselsretning
modsat ensretningen
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e Ensretning forventes at reducere den samlede biltrafik og sandsynligvis ogsa det samlede antal
lastbiler pd Byvej. Dette gelder iser biler uden arinde pa Byvej. Ensretning kan ogsa fa lokale
beboere med zrinde pa Byvej til at valge at ga eller cykle i stedet for at kere i bil

e Mindre pladskraevende end ved cykelsti i begge sider af vejen. Dermed kan fortovsarealer ud-
vides. Dette giver ogsa bedre mulighed for at skabe gode tilgaengelighedsmessige lgsninger for
handicappede

e Potentiel reduktion i tung trafik, hvis der etableres forbud mod hgjresving fra Byvej mod Ting-
vej

5.2.2 Ulemper:

e Det kan opfattes som utrygt for cyklister i den ene korselsretning (ikke mindst af bern — og de-
res foraldre), nar de skal cykle pa kerebanen

e Medfarer behov for at nedleegge parkering i den vejside, hvor der etableres cykelsti

¢ Ensretning kan potentielt medfare oget trafik pa sidevejene Lillevej og Brovej. Der kan evt. la-
ves trafiksimulering, hvis forholdet gnskes nermere belyst. Alternativt kan forsggsperiode be-
nyttes til at vise evt. udfordringer, som lgbende bar handteres og athjelpes

¢ Ensretning vil sandsynligvis gge trafikken pa Nyvej og Brogardsvej, men der er uklart, hvor
meget. Dette geelder ogsa antallet af store keretgjer — og sarligt hvis der etableres forbud mod
hgjresving fra Byvej mod Tingvej

¢ Ensretning kan medfere gget hastighed pa Byvej, da vejens nuveaerende smalle vejprofil og par-
kerede biler ikke lngere vil pavirke gennemkearende trafik. Der ber derfor etableres ha-
stighedsdeempende bump eller lignende

e Der kan komme en mindre ggning i antal lastbiler i den vestlige del af Byvej som konsekvens
af, at lastbiler ikke kan kare ud fra Byvej til Rosenholmve;j. (Dette vurderes dog kun at gaelde
lastbiler, som leverer via p-pladsen bag Amanda eller evt. bakker pa p-pladsen ved Bytorvet,
og derved kan returnere til Byvej-Rosenholmvej krydset)

5.2.3 Samlet vurdering

Losningen med ensretning pa hele Byvej anbefales, da lgsningen tilgodeser bedre forhold for cyklister
og samtidig giver mulighed for bredere fortove/sidearealer. Vurderes samlet set at veere den bedste
lgsning.

Det vurderes, at ensretning i vestgdende retning er den mest sikre lgsning. En permanent lgsning bar
kombineres med signalregulering af Byvej-Rosenholmvej. Praecis udformning af signalreguleret kryds
fastleegges ikke i dette notat, men mulig tiltag beskrives senere. En forsggsvis ensretning, i en tidsbe-
granset periode, vil kunne gennemfores uden signalregulering, selv om det ikke giver optimale vilkar
for cyklister fra Byve;j.

Ud fra gnsket om at fredeliggere Tingvej mellem Byvej og det kommende kulturhus ved Nyvej kan lgs-
ningen kombineres med forbud for hgjresvingende lastbiler fra Nyvej mod Tingvej. Derved begranses
tung trafik pa Byvej ogsa.

Delvis ensretning, hvor der fx er dobbeltrettet trafik mellem Rosenholmvej og Byportens p-plads, fra-
rades, da det medferer problemer i forhold til erkendelse af afmarkningen. Desuden vil bibeholdelse
af dobbeltrettet trafik fx mellem parkeringspladsen Mr-tgjbutik og Rosenholmvej medfere, at der fort-
sat er trafikale udfordringer for isaer cyklister, som skal krydse Rosenholmvej fra Byvej. Dels skal de
cykle ca. 60 m i blandet trafik pa Byvej. Dels skal kare ud fra Byvej sammen med biltrafik.

Det frarddes at etablere cykelbane i stedet for cykelsti, da det medferer stor risiko for, at biler treekker
over i cykelbanen. Desuden kan en bred cykelbane mistolkes som en smal parkeringsbane.
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En forsegsvis ensretning, i en tidsbegraenset periode, kan udferes med en tydeligt afmarket cykelbane,
da det vil vaere vanskeligt at lave en sikker og robust forsggsopstilling, hvor cykelarealet adskilles fra
karebanen med en kantsten.

5.3 Cykelgade

Pa cykelgader korer cyklister pa kerebanen sammen med den gvrige trafik, og der skiltes generelt med
cykelgadetavlen E47. Cykelgader kan opfattes som veje, hvor biler optraeder som geest. I den danske
afmerkningsbekendtgarelse defineres en cykelgade som et omrade, hvor kerebanen er reserveret til
cykel og lille knallert, og hvor bilkersel kun kan tillades med en undertavle. Erfaringsmaessigt forstar
trafikanterne dog ikke altid, hvordan cykelgader skal bruges, og om det fx er tilladt at overhale cykler.

Cykelgader findes i forskellige udformninger, og bdde med enkeltrettet og dobbeltrettet cykel- og bil-
trafik, samt i en kombination af enkeltrettet biltrafik og dobbeltrettet cykeltrafik. De skal vaere indret-
tet til et hastighedsniveau pé ca. 30 km/t.

En tommelfingerregel for cykelgader er, at i cykelgader ber antallet af cyklister veere storre end antallet
af bilister — som minimum i myldretid.

Der kan vere fejlagtig opfattelse af cykelgader som straekninger, hvor en bil ikke mé overhale en cykel,
og hvor cyklisterne i princippet méa brede sig over hele karebanen. Denne tolkning er i strid med Feaerd-
selslovens §49, der siger, at “Cyklister altid skal holde til hajre pG den vognbane, der er beliggende
yderst til hgjre i feerdselsretningen”, og at "Cykel ma ikke fores ved siden af andet koretaj. Hvor der
er tilstraekkelig plads hertil, ma to cyklister dog kere ved siden af hinanden, hvis dette kan ske uden
fare eller unedig ulempe”. Der er siledes modstrid mellem de intentioner, som kommuner har med
cykelgader, og det, der i praksis er lovligt, og som politiet kan hdndheve.

[Kilde: "Baggrundsnotat om cykelgader”, Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme, 2025]

5.3.1 Fordele:

o Tydeliggarelse af cyklisters tilstedevarelse og “ret” til at kare pa vejen.

5.3.2 Ulemper:
e Der er markant flere biler end cyklister pa Byvej
e Mange trafikanter kender ikke lgsningen, og bruger den derfor ikke nedvendigvis efter hensig-
ten
e Det kan opfattes som utrygt for cyklister (ikke mindst af bern — og deres foraldre)

Se desuden fordele og ulemper i afsnit om ensretning.

5.3.3 Samlet vurdering
Anbefales ikke, da der er markant flere biler end cykler pa streekningen.

5.4 2-1 vej

2-1 veje er en vejtype, hvor en tosporet vej omdannes til en vej med én kegrebane i midten af vejen, og
hvor der er brede, stiplede kantbaner i begge sider. Midterbanen deles af trafik i begge retninger, mens
kantbanerne er beregnet til cyklister og som vigeareal ved modkerende trafik.

5.4.1 Fordele:

e Simpelt at etablere
e  Flytter biltrafikken ind pa vejmidten, hvilket forbedrer oversigtsforhold fra sideveje og ind-
karsler
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5.4.2 Ulemper:

e Reelt kan det kun etableres pa en meget kort streekning pa Byvej, da det skal afsluttes i god af-
stand til T-kryds i begge ender af Byvej, hvor biltrafik skal bruge begge vognbaner. Dermed
bibeholdes dele af streekningen som utryg for cyklister

e Det kan opfattes som utrygt for cyklister (ikke mindst af bern — og deres forzldre)

e Al parkering langs vejen ber nedlagges, men der er risiko for parkering i "kantbanerne”

5.4.3 Samlet vurdering
Anbefales ikke, da det kun kan etableres over en meget kort straekning pa Byve;j.

Desuden er lgsningen vanskelig at kombinere med sikre og trygge udformninger af krydsene ved hhv.
Tingvej og Rosenholmve;j.

5.5 Gennemkgrsel forbudt for biler

Der kan opsettes afspeerring for biltrafik pa Byvej fx mellem Brovej og Lillevej, sa det kun er muligt at
cykle og ga forbi afsparringen. Biltrafik i gstgdende retning skal dermed fortsatte ruten via Brovej, og
via Lillevej i vestgdende retning.

Tiltaget ber kombineres med nedlaggelse af p-lommer, som delvist ligger pa kerebanen.

Som udgangspunkt kombineres dette tiltag ikke med sarlige cyklisttiltag. Dog ber der vare sarlig fo-
kus pa udformningen omkring afspaerring, ved sideveje og i T-kryds i begge ender af Byvej. Ved sideve-
jene kan der med fordel etableres gennemforte fortov, da det gger bilisternes opmarksomhed og redu-
cerer svinghastigheden.

Tiltaget kan i princippet ogsa kombineres med ensretning, cykelsti mv.

5.5.1 Fordele:
e Et gennemkgrselsforbud vil med stor sandsynlighed medfare, at biltrafikken pa Byvej generelt
reduceres
e Hastighedsreduktion for biltrafik pa Byvej
e Kan potentielt flytte lokale trafikanter fra bil til gang/cykel

5.5.2 Ulemper:

e Risiko for gget trafik pa Brovej, Lillevej og hen over p-plads ved Coop 365

¢ Risiko for gget lastbiltrafik pa Brovej, Lillevej og hen over p-plads ved Coop 365. Dette medfa-
rer ogsa potentiel gget omfang af svingende lastbiler pa strakningen, hvilket kan vere forbun-
det med ulykkesrisiko for lette trafikanter. Til gengeeld kan tiltaget ogsd medfere, at det sam-
lede antal lastbiler pa streekningen begranses, da lastbiler uden @rinde pa Byvej veelger andre
ruter

e Butikker kan potentielt opleve det, som om deres kunder og leveranderer far darligere ad-
gangsforhold. Reelt vil omvejskorslen for kunder fra fx Tingvej og til p-plads ved Byporten dog
veere begranset

e Udfordringer med sikre og trygge forhold for cyklister i T-kryds i begge ender af Byvej &endres
som udgangspunkt ikke. Det antages dog, at der vil vaere markant mindre trafik

5.5.3 Samlet vurdering
Det anbefales at overveje lgsningen, men forbuddet kan potentielt made lokal modstand fra bade bor-
gere og handelsliv.
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5.6 Shared space/sivegade

Shared space er et koncept, hvor alle trafikantgrupper deler feerdselsarealet med hinanden. Det er mé-
let, at alle trafikantgrupper og byrumsfunktioner er sidestillede, i balance og ligevaerdige. Faerdselsare-
aler opdeles som udgangspunkt ikke i gang-, cykel- og kerearealer.

Begrebet “sivegader” stammer fra 1980 erne og er en slags forlgber for shared space.

Jf. vejreglen "héndbog i trafikplanlegning i byer” ber folgende vare geldende for shared space:

5.6.1

5.6.2

5.6.3

Hgjst 15-20 km/t pga. tryghed og trafikanters adferd

Hgjst 3.000-4.000 biler/degn

Balance mellem antal biler, cykler og fodgaenger. Antal fodgaengere skal helst svare til mindst
halvdelen af antal biler. Ca. lige mange biler og cykler. Hvis disse andele ikke er opfyldt, er der
stor risiko for, at den kerende trafik bliver dominerende.

Fordele:
Ikke relevant pa Byvej

Ulemper:

Manglende balance mellem mengder af trafikanttyper pa Byvej vil gere det utrygt for lette tra-
fikanter

Begraenset tilgeengelighed i shared space, da den flydende overgang mellem faerdselsarealer er
meget vanskelig at navigere i for personer med fysiske og kognitive udfordringer

Varelevering og gvrige tung trafik blandes med @vrige trafikantgrupper

Byvej er vejadgang til flere p-pladser

Samlet vurdering

Anbefales ikke, da trafiksammensztning mv. pa Byvej ikke vurderes egnet til shared space.
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6 Anbefalede tiltag

Det anbefales, at Byvej ensrettes i vestgdende retning, og at der etableres cykelsti for modstremstrafik.

For at sikre, at hastighedsniveauet ikke stiger, etableres 2 stk. 30 km/t fartdeempere.

Eksisterende anbefalet 30 km/t-zone forlaenges fra nuverende start lige gst for Tingvej og frem til
starte/slutte ud for blomsterhandler. Dette medferer, at 40 km/t-zone tilsvarende tilpasses.

Der etableres hgjresvingsforbud fra Byvej mod Tingve;.

Fodgaengerfeltet pa Tingvej flyttes til nordsiden af Byvej-krydset. Det skal sikres, at der er tilstraekkelig
belysning af fodgaengerfeltet, samt at det er korrekt afmarket.

Cykelsti fra Byvej signalreguleres mod Rosenholmvej. Konkret udformning og evt. tilpasning af Eng-
vej-krydset beor undersoges neermere. En forsggsvis ensretning, i en tidsbegranset periode, vil kunne
gennemfares uden signalregulering, selv om det ikke giver optimale vilkér for cyklister fra Byve;j.

l Zndret udformning af Engvej
[
Zndret 30 km/t zone /

Fodgeengerfelt pa 40 km/t zone
Tingvej flyttes hertil

Hgjresving forbudt
for lastbiler fra Byvej

Signalregulering udvides, sa
den omfatter cykler fra Byvej +
fodgaengere over Rosenholmvej

Bump (30 km/t)

Fodgeaengerfelt
nedlaegges

0 30m 60 m

— - 3]

(CC BY) Klimadatastyrelsen

Alternativ med hindring af gennemkerende biltrafik pa Byvej kan overvejes — fx med fysisk blokering
mellem Brovej og Lillevej.
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7 Fokuspunkter i forsggsperiode

Syddjurs Kommune gnsker at lave en forsagsperiode péa ca. 1 &r med midlertidige foranstaltninger.

Det bor sikres, at afmaerkning af ensretning, parkeringsforbud og cykelbaneafmaerkning fremstar tyde-
ligt. Dette gaelder ikke mindst svingforbud fra Tingvej mod Byve;j.

Der kan med fordel opsettes gule info-tavler i forsegsperioden, sé det tydeligt fremga, at afmaerknin-
gen er et forsgg. Dette kan muligvis ogsa skabe mere forstaelse blandt trafikanter og lokale beboere for,
at der er tale om forsaggsopstilling og ikke permanente tiltag.

I forsegsperioden anses det ikke for hensigtsmaessigt at etablere fysisk afgraensning mellem kerebane
og cykelsti. Derfor biler cykelstien reelt en cykelbane. Kgrebanen bgr indsnaevres til 3,25 m mellem ek-
sisterende brostensbind og ny 30 cm kantlinje langs cykelbanen.

Cykelbane markeres med cykelsymboler ud for Brovej og overkersel til p-plads ved Mr-tgjbutik. Desu-
den anbefales det, at der afmaerkes med cykelsymboler pr. 25 m, sd banen ikke mistolkes som parke-
ringsbane.

Cykelbane kan evt. markeres med rad belaegning med god friktion. Dette kan dog blive dyrt, og desu-
den omfattende at fjerne efter forsegsperioden. Alternativt kan det overvejes, at cykelsymboler afmaer-
kes pa karebanen i overstarrelse og evt. pa fx rad baggrundscirkel. Det er vigtigt, at markeringer pa ka-
rebanen er med god friktion. Evt. afmerkning, som afviger fra vejreglerne, skal draftes med politiet.

Det anbefales, at ovenstdende anbefaling om a&ndring af 30 km/t og 40 km/t zone @&ndres i forsagspe-
rioden. Der ber suppleres med bump til 30 km/1t jf. skitsering af permanent tiltag, da der ellers er ri-
siko for gget hastighedsniveau i forsggsopstillingen. Bump kan enten etableres som mobilt bump eller
som asfaltbump (fx pudebump). Erfaringsmaessigt kan der veere gget risiko for stgjgener ved brug af
mobilt bump. Veer opmaeerksom p4, at der er risiko for, at trafikanter traekker ud pa fortov eller over i
cykelbane for at begranse gene fra bump. Dette bar forebygges ved fx at opsztte eftergivelige steler.

Det anbefales, at fodgengerfeltet pa Tingvej flyttes allerede i forsggsperioden, men det er ikke afgg-
rende for gennemforelse af forsgget. Der ber suppleres med Torontoblink samt serskilt belyste E17-
tavler, og det skal sikres, at der er tilstreekkelig belysning af selve fodgaengerfeltet.

I forsggsperioden kan cyklister afvikles med vigepligt ved Rosenholmvej, mens det i den permanente
situation ber signalreguleres.

Ved opstilling af midlertidigt afmarkningsmateriel bar det sikres, at der opretholdes korrekt afstand
til cyklister (30 cm) og til keresporskant (50 cm). Der ber anvendes eftergivelige lasninger i stedet for
pakerselsfarlige elementer som Hoffmann-klodser o.l. Det skal samtidig sikres, at tavler placeres uden
for oversigtsarealer (eller med max. 9o c¢m til overkant tavle i oversigtsareal).

Endelig skal det sikres, at forsggsopstillinger ikke er til gene for tilgaengeligheden for personer med fy-
siske eller kognitive udfordringer.
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